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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Magnetschienenbremse 

(§) Eine Magnetschienenbremse weist eine Erregerspule (6) 
und einen in zwei Polschuhe (12a, 12b) mundenden Kern (7) 
auf. Der Kern (7) ist aus der Erregerspule (6) herausgefuhrt 
und auf der der Schiene (9) zugewandten Seite (10) durch 
einen Spalt (11) unterbrochen. Die an den Spalt (11) 
angrenzenden Bereiche des Eisenkerns (7) sind als Polschu- 
he (12a, 12b) ausgebildet und ragen nach unten in Richtung 
der Oberseite (13) der Schiene vor. Bet einer ersten 
Ausfuhrungsfornrt ist in dem Spalt (11) ein Reibmassankor- 
per (15) aus nicht oder schwach magnetischenn Material 
angeordnet, der eine zumindest bis in die Ebene der 
Bremsflachen (14a, 14b) der Polschuhe (12a, 12b) aus dem 
Spalt (11) vorstahende Reibflache (16) aufweist Das Materi- 
al des Reibmassenkdrpers (15) ist vorzugsweise dia- oder 
' paramagnetisch. Bel einer zweiten Ausfuhrungsform sind an 
den Polschuhen Reibmassenkorper aus einem ferromagneti- 
schen Material befestigt, wobei die Reibftachen dieser 
0) Reibmassenkorper einen Teil der auf die Schienenoberflacha 
O aufsetzbaren Bremsflache bilden. Diese Reibmassenkorper 
5 sind vorzugsweise in Aussparungen der Polschuhe eingelas- 
0) sen. Die Anordnung nicht magnetischer Reibmassenkorper 
in dem Spalt bzw. ferromagnetischer Reibmassenkorper an 
^ den Polschuhen verbessert die Bremskraftkennlinie. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Magnetschienenbremse 
mit wenigstens einer einen in Polschuhe mundenden 
Kern aufweisenden Erregerspule. wobei die Poischuhe 
jeweils eine auf die Schienenoberflache aufsetzbare 
Bremsfiache aufweisen und durch einen zwischen den 
Bremsflachen austretenden Spalt magnetisch getrennt 
sind 

Magnetsciiienenbremsen der eingangs genannten Art 
werden beispielsweise bei Schienenfahrzeugen fiir 
Schnellbremsungen im Gefahrenf all eingesetzt 

Die Bremswirkung von Magnetschienenbremsen be- 
ruht auf einer Kombination von Reibungs- und Magnet- 
krafteffekten. Eine Erregerspule ist auf einem Kern an- 
geordnet Der Kern weist zur Unterbrechung des Ma- 
gnetflusses einen Spalt auf. Die sich am Spalt gegen- 
uberstehenden Bereiche des Kerns sind als Polschuhe 
ausgebildet Zur Erzielung der Bremswirkung werden 
die Polschuhe derart auf die Schienenoberflache aufge- 
setzt, daB der Spalt uberbriickt und der MagnetfluB 
durch das Material der Schiene hindurchgeleitet wird; 
der Magnetkreis wird uber die Schienenoberflache ge- 
schlossen. Durch die magnetische Anziehungskraft und 
durch das Gewicht der Magnetschienenbremse werden 
die Bremsflachen der Polschuhe auf die Oberflache der 
Schiene gedriickt. Dabei entsteht eine Bremswirkung 
durch Reibung. AuBerdem entsteht bei geeigneter An- 
ordnung der Spulen eine Bremswirkung aufgrund des 
Magnetfelds von in der Schiene flieBenden Stromen, die 
durch das sich bewegende Magnetf eld der sich mit dem 
Schienenfahrzeug bewegenden Magnetschienenbremse 
induziert werden. Die vom Magnetfeld der induzierten 
Strome hervorgerufenen iCraftwirkungen sind nach 
dem Lenzschen Gesetz stets so gerichtet, daB sie ihrer 
Ursache, dh. der Bewegung des Schienenfahrzeugs, 
entgegenwirken. 

Die Bremskraft der Magnetschienenbremse nimmt 
mit abnehmender Relativgeschwindigkeit zwischen Ma- 
gnetschienenbremse und Schiene stark zu. Zur Vermei- 
dung eines Halterucks kann deshalb die Magnetschie- 
nenbremse bei einer geringen Geschwindigkeit, bei- 
spielsweise bei 20 km/h, abgeschaltet werden. Die Ab- 
hangigkeit der Bremskraft von der Relativgeschwindig- 
keit wird durch eine Bremskraf tkennlinie zum Ausdruck 
gebracht. 

Der zwischen den Polschuhen angeordnete Spalt ist 
erforderlich, um den MagnetfluB durch die Schienen- 
oberflache zu leiten. Jede andere Oberbruckung eines 
Teils des Spalts durch ein ferromagnetisches Material 
fuhrt zu einer Verschlechterung der Bremswirkung, da 
ein Teii des Magnetflusses nicht mehr durch die Schiene 
hindurchgeleitet wird Eine solche Einlagerung magne- 
tischer Materialien in einen Spalt konnte dann auftreten, 
wenn der Spalt nur mit Luft gefullt ware und sich der 
beim Bremsen entstehende Abrieb der Schiene und/ 
Oder der Bremsflachen in dem Spalt ansammeln wxirde. 
Deshalb wird im Stand der Technik der Spalt mit einem 
nicht magnetischen Material gefullt Vorzugsweise wird 
Messing verwendet 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Bremswirkung der 
Magnetschienenbremse zu verbessera 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Ma- 
gnetschienenbremse mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 bzw. mit den Merkmalen des Anspruchs 4 gelost 

Bei einer ersten Ausfuhrungsform bestehen die auf 
die Schienenoberflache aufsetzenden Bremsflachen aus 
dem Material der beiden Polschuhe. Um die auf Rei- 



bung basierende Komp*«iente der Bremskraft zu erho- 
hen, wird vorgeschlagen, in dem Spalt einen Reibmas- 
senkorper anzuordnen, der eine Reibflache aufweist, die 
zumindest bis in die Ebene der Bremsflachen der Pol- 
5 schuhe aus dem Spalt vorsteht. Um jedoch nicht gleich- 
zeitig die auf Magnetfeldeffekten beruhende Bremswir- 
kung der Magnetschienenbremse zu verschlechtem, 
wird erfindungsgemaB eine nicht oder schwach magne- 
tische, vorzugsweise eine dia- oder paramagnetische 
10 Reibmasse verwendet 

Bei einer zweiten Ausfiihrung wird an den Polschu- 
hen wenigstens ein Reibmassenkorper aus einem ferro- 
magnetischen Material befestigt Dessen Reibflache bil- 
det wenigstens einen Teil der auf die Schienenoberfla- 
15 che aufsetzenden Bremsflachen. 

Die Einbringung der Reibmassenkorper in den Spalt 
bzw. die Aufbringung der Reibmassenkorper an den 
Bremsflachen vergleichmaBigt die Bremskraftkennlinie 
und fuhrt zu einer deutlichen Erhohung des Reibwerts. 
20 Bei einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel sind Reib- 
massenkorper sowohl im Spalt als auch an den Brems- 
flachen vorgesehen. 

Um die Befestigung der an den Polschuhen ange- 
brachten Reibmassenkorper zu verbessem, sind bei ei- 
25 nem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel die Reibmassen- 
korper in Ausnehmungen der Polschuhe derart einge- 
lassen, daB die Reibflachen der Reibmassenkorper zu- 
mindest bis in die Ebene der der Schienenoberflache 
zugewandten Oberflachen der Polschuhe vorstehen. 
30 Die an den Polschuhen befestigten ferromagnetischen 
Reibmassenkorper, die vorzugsweise Sinterteile dar- 
stellen, werden beispielsweise durch Aufloten an den 
Polschuhen befestigt 
Die in den Spalt eingebrachten Reibmassenkorper 
35 bestehen vorzugsweise aus einer Mischung von organi- 
schen Bindem und Reibkomern in Form von Oxiden, 
Karbiden und/oder Silikaten. Die Reibmassenkorper 
werden vorzugsweise mittels einer Klebverbindung im 
Spalt befestigt 
40 Die Magnetschienenbremse ist vorzugsweise als 
Gliedermagnetschienenbremse mit beweglichen Pol- 
schuhen ausgebildet, um eine bessere Anpassung an ei- 
ne gewolbte Schienenoberflache zu erreichen. 
Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 
45 den Unteranspriichen gekennzeichnet. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher 
erlautert In der Zeichnung zeigen: 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines mehrgliedrigen Brems- 
50 magneten einer Magnetschienenbremse, 

Fig. 2 eine schematische Schnittdarstellung durch ein 
Glied einer ersten Ausfuhrungsform der erfindungsge- 
maBen Magnetschienenbremse beim Aufsetzen auf die 
Schienenoberflache, 
Fig. 3A und 3B schematische Unteransichten der Pol- 



55 

schuhe bei der ersten Ausfuhrungsform mit in den Spalt 
eingebrachten Reibmassenkorpem, 

Fig.4A eine schematische Schnittdarstellung eines 
Ausschnitts eines ersten Ausfuhrungsbeispiels einer 
60 zweiten Ausfuhrungsform der erfmdungsgemaBen Ma- 
gnetschienenbremse, bei der die Reibmassenkorper auf 
die der Schiene zugewandten Oberflachen der Polschu- 
he aufgebracht sind, 
Fig. 4B eine schematische Ansicht der Unterseite der 
65 Polschuhe des in Fig. 4A dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiels, 

Fig. 5 A eine Schnittdarstellung eines Teils eines zwei- 
ten Ausfuhrungsbeispiels der zweiten Ausfuhrungsform 
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der Magnetschienenbremse, bei 4cm die Reibmassen- 
korper in die Poischuhe eingelassen sind, 

Fig. 5B eine schematische Ansicht der Unterseite der 
Magnetschienenbremse des Ausfuhningsbeispiels ge- 
maB Rg. 5A, 

Fig. 6A eine Schnittdarstellung eines Teils eines drit- 
ten Ausfiihrungsbeispieis der zweiten Ausfiihrungsform 
der Magnetschienenbremse, bei dem die Reibmassen- 
korper in die Polschuhe eingelassen sind und nur einen 
Teil der Bremsflache belegen, und 

Fig. 6B eine schematische Unteransicht der Polschu- 
he bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 6A. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines mehrgliedrigen 
Bremsmagneten 1 einer Magnetschienenbremse. Der 
Bremsmagnet 1 weist mehrere Glieder 2 auf, die jeweils 
eine Erregerspule-Kem-Anordnung enthalten. An den 
der Schiene zugewandten, mit einem Spalt versehenen 
Seiten der Kerne sind Polschuhe 3 ausgebildet Beim 
Bremsen werden die Bremsflachen 4 der Polschuhe 3 an 
die Schienenoberflache angedruckt Die Stromversor- 
gung der Erregerspulen erfolgt uber die Anschliisse 5. 

Fig. 2 zeigt eine schematische Schnittdarstellung 
durch ein died einer ersten Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Magnetschienenbremse wahrend des 
Bremsvorgangs. Wenn die Erregerspule 6 mit einem 
Strom beaufschlagt wird, so erzeugt sie ein Magnetfeld, 
das sich in einem Eisenkern 7 konzentriert In Fig. 2 sind 
einige FluBlinien 8 innerhalb des Eisenkems 7 gestri- 
chelt dargestellt An der der Schiene 9 zugewandten 
Seite 10 des aus der Erregerspule 6 herausgefiihrten 
Eisenkems 7 ist dieser durch einen Spalt It unterbro- 
chen. Die an den Spalt 11 angrenzenden Bereiche des 
Eisenkems 7 sind als Polschuhe 12a, 12b ausgebildet 

Die beiden Polschuhe 12a, 12b ragen nach unten in 
Richtung der Oberseite 13 der Schiene 9 von Beim 
Bremsen, wenn der Bremsmagnet auf die Schiene abge- 
senkt wird, setzen die Polschuhe 12a, 12b mit den 
Bremsflachen 14a, 14b auf die Oberseite 13 der Schiene 
9 auf. 

Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist der 
Bremsmagnet 1 so an dem Schienenfahrzeug positio- 
niert, daB beim Absenken des Bremsmagneten der die 
Polschuhe 12a, 12b magnetisch trennende Spalt 11 etwa 
mittig auf die Oberseite 13 der Schiene 9 aufsetzt. 

In dem Spalt 11 ist ein Reibmassenkorper 15 so ange- 
ordnet, daB sich die der Schienenoberseite 13 zuge- 
wandte Reibflache 16 des Reibmassenkorpers 15 in ei- 
ner Ebene mit den Bremsflachen 14a und 14b befindet 

Die auf die Schienenoberflache aufsetzende Gesamt- 
flache wird von den Bremsflachen 14a, 14b und der 
Reibflache 16 gebildet Um einen hohen Reibwert zu 
erhalten, ist bei dieser ersten Ausfuhrungsform eine 
moglichst groBe Reibflache 16, d. h. ein moglichst brei- 
ter Spalt 11 erwunscht Andererseits werden durch ei- 
nen breiteren Spalt 11 die auf der Oberseite 13 der 
Schiene 9 aufsetzenden Flachen 14a, I4b der Polschuhe 
12a, 12b verringert, wodurch ein hoherer magnetischer 
Widerstand beim SchlieBen des Magnetkreises uber die 
Schiene 9 entsteht Deshalb ist eine Optimierung der 
Spaltbreite in Bezug auf die Breite der Schienenobersei- 
te 13 vorzunehmen. Dabei ist zusatzlich zu beachten, 
daB die seitlichen Bereiche der Schienenoberseite 13 
nach unten gewolbt sein konnen. Die Breite des Spalts 
soUte vorzugsweise 1/6 bis 1/3 der Breite der auf der 
Schienenoberseite 13 aufsetzenden Gesamtflache be- 
tragen. 

Das Material des in dem Spalt 11 angeordneten Reib- 
massenkorpers 15 sollte vorzugsweise diamagnetisch 
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sein, so daB das Magnetfeld aus dem Spalt 11 herausge- 
drangt wird. Es kann aber auch ein paramagnetisches 
Oder ein sehr schwach ferromagnetisches Material ver- 
wendet werden. Der Reibmassenkorper braucht nicht 

5 den gesamten Spalt 1 1 auszufullen. Es genugt, wenn eine 
Reibmasse in dem der Schiene 9 zugewandten Bereich 
des Spaltes 1 1 bis zu einer Tiefe eingebracht wird, die 
der maximalen Abnutzung bzw. der maximalen Ver- 
schleiBtiefe der Polschuhe 12a, 12b entspricht Der ver- 

10 bleibende Bereich des Spalts 11 kann mit einem ande- 
ren, vorzugsweise diamagnetischen Material, beispiels- 
weise Kupfe; oder Messing, gefiillt sein. 

Die Fig. 3A und 3B zeigen schematische Unteransich- 
ten zweier Ausfiihrungsbeispiele der ersten Ausfuh- 

15 rungsform der erfindungsgemaBen Magnetschienen- 
bremse, wobei zur Vereinfachung nur die Polschuhe 
12a, 12b mit dem dazwischen liegenden Spalt 11 sowie 
die in den Spalt eingebrachten Reibmassenkorper 15 
dargestellt sind Fig. 3A zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, 

20 bei dem zylinderformige Reibmassenkorper 15 in den 
Spalt 11 zwischen den Polschuhen 12a und 12b einge- 
bracht sind. Dabei ist der Spalt 11 an den Stelien, an 
denen die Reibmassenkorper 15 eingebracht sind, zu- 
mindest in dem unteren, der Schiene zugewandten Be- 

25 reich aufgeweitet. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
Fig. 3B sind plattenformige Reibmassenkorper 15 in 
den Spalt 11 eingebracht Der Spah 11 weist uber die 
gesamt Lange der Magnetschienenbremse die gleiche 
Breite auf. Das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig.3A 

30 weist eine groBere Reibflache 16 der Reibmassenkorper 
15 auf, als das Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3B. Bei 
dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3B sind dagegen 
die Bremsflachen 14a und 14b der Polschuhe groBer, so 
daB der magnetische Widerstand des Obergangs vom 

35 einem Polschuh zur Schiene geringer ist Deshalb ist der 
auf mechanischer Reibung beruhende Bremskraftanteil 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3A groBer als 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3B; anderer- 
seits ist der auf dem MagnetfluB beruhende Bremskraft- 

40 anteil bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3B gro- 
Ber. 

Die Reibmassenkorper bei den in Fig. 3A und 3B dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispielen der ersten Ausfiih- 
rungsform bestehen vorzugsweise aus einem oder meh- 

45 reren organischen Bindera, beispielsweise einem Harz 
in einem Anteil von mindestens 20 Vol.-%, und Reibkor- 
nern in Form von Oxiden (z. B. Si02, AI2O3) und/oder 
Karbiden (z. B. SiC) und/oder Silikaten (z. B. MuUit) . 
Die Reibmassenkorper werden vorzugsweise in den 

50 Spalt eingeklebt Bei altemativen Ausfiihrungsbeispie- 
len ist es auch denkbar, daB der Spalt wahrend der 
Herstellung der Magnetschienenbremse mit einer Reib- 
masse ausgegossen wird 
In den Fig. 4 bis 6 sind drei Ausfiihrungsbeispiele der 

55 Gestaltung der Polschuhe fiir eine zweite Ausfiihrungs- 
form der erfindungsgemaBen Magnetschienenbremse 
dargestellt, bei der an den Polschuhen Reibmassenkor- 
per aus einem ferromagnetischen Material befestigt 
sind, wobei die Reibflachen der Reibmassenkorper zu- 

60 mindest einen Teil der auf die Schienenoberflache auf- 
setzbaren Bremsflachen bilden. 

Die ferromagnetischen Reibmassenkorper sind vor- 
zugsweise Sinterkorper aus ferromagnetischen Metal- 
len oder Mischungen dieser Metalle mit Nichteisenme- 

65 tallen und/oder Kohlenstoff und/oder Phosphor und/ 
oder Schwefel sowie Reibkomern aus Oxiden (z. B. 
Si02), Karbiden (z. B. SiC) und/oder SiUkaten (z. B. Mul- 
lit). Die Sinterkorner werden vorzugsweise auf die Pol- 
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schuhe aufgelotet. 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaS Fig. 4A und 4B 
sind zylinderformige flache Reibmassenkorper 17 aus 
einem ferromagnetischen Material auf den der Schie- 
nenoberflache 13 zugewandten Oberflachen 18a und 5 
18b der Polschuhe 12a bzw. 12b befestigt Die Reibfla- 
chen 19 der Reibmassenkorper 17 bilden somit die 
Bremsflache der Polschuhe. Bei dem in Fig. 4A und 4B 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel wird die wirksame 
Bremsflache durch die Aufbringung der Reibmassen- 10 
korper verringert, da die Reibmassenkorper 17 nicht die 
gesamte Oberflache 18a bzw. 18b bedecken. AuBerdem 
ist eine Optimierung der Dicke der Reibmassenkorper 
erforderlich, da einerseits zu dicke Reibmassenkorper 
den MagnetfluB zwischen Polschuh und Schiene zu 15 
stark behindern, andererseits aber zu flache Reibmas- 
senkorper sich zu schnell abreiben. 

Bei dem in den Fig. 5A und 5B dargestellten zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel sind plattenformige Reibmassen- 
korper 17 in Aussparungen 20 der Polschuhe 12a und 20 
12b eingelassen. Die Aussparungen 20 sowie die Reib- 
massenkorper 17 erstrecken sich uber die gesamte Brei- 
te des jeweiligen Polschuhs 12a bzw. 12b. 

Bei dem in den Fig. 6A und 6B dargestellten dntten 
Ausfuhrungsbeispiel nehmen die Aussparungen 20 so- 25 
wie die Reibmassenkorper 17 nur einen Teil der Breite 
der Polschuhe 12a und 12b ein. Der Vorteil gegenuber 
dem in den Fig. 5A und 5B dargestellten zweiten Aus- 
fuhrungsbeispiel besteht darin. daB der magnetische Wi- 
derstand zwischen den Polschuhen und der Schienen- 30 
oberflache verringert wird. Andererseits wird aber 
durch die verringerte Reibflache der Reibmassenkorper 
der mechanische Reibungsanteil verringert 

Der Spalt 11 verlauft ublicherweise in der Langsrich- 
tung der Schiene 9. Bei einer altemativen Bremsenaus- 35 
fuhrung kann auch ein Bremsmagnet mit einem schrag 
Oder quer zur Schiene verlaufenden Spalt verwendet 

werden. u, ■ u 

Im Rahmen des Erf indungsgedankens smd zahlreicne 

alternative Ausfuhrungsbeispiele denkbar. Das Fulien 40 

des der Reibflache zugewandten Bereichs eines Spalts 

einer Magnetbremseinrichtung ist bei samtlichen Brem- 

sen moglich, die auf einer Kombination von Reibungs- 

und Magnetfeldeffekten basierea Bremseinrichtungen 

dieser Art werden nicht nur bei Schienenfahrzeugen 45 

verwendet, sondern sind auch bei anderen auf einer 

Schiene gleitenden oder roUenden Vorrichtungen, bei- 

spielsweise Transportrobotem» denkbar. 
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1. Magnetschienenbremse mit wenigstens einer ei- 
nen in Polschuhe (12a, 12b) mundenden Kern (7) 
auf weisenden Erregerspule (6), 
wobei die Polschuhe (12a, 12b) jeweils erne auf die 55 
Schienenoberflache (13) aufsetzbare Bremsflache 
(14a, 14b) aufweisen und durch einen zwischen den 
Bremsflachen (14a. 14b) austretenden Spalt (11) 
magnetisch getrennt sind, dadurch gekennzeich- 
net, 60 
daB in dem Spalt (11) zwischen den Polschuhen 
(12a, 12b) wenigstens ein Reibmassenkorper (15) 
aus nicht oder schwach magnetischem Material an- 
geordnet ist, und 

daB der Reibmassenkorper (15) wenigstens eine 65 
Reibflache (16) aufweist, die zumindest bis in die 
Ebene der Bremsflachen {14a. 14b) aus dem Spalt 
(11) vorstehL 



2. Magnetschienenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Material des Reib- 
massenkdrpers (15) dia- oder paramagnetisch ist 

3. Magnetschienenbremse nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB an den Polschuhen 
(12a, 12b) wenigstens ein weiterer Reibmassenkor- 
per (17) aus einem ferromagnetischen Material der- 
art befestigt ist, daB zumindest ein Teil der auf die 
Schienenoberflache (13) aufsetzbaren Bremsfla- 
chen durch eine weitere Reibflache (19) des wenig- 
stens einen weiteren Reibmassenkorpers (17) gebil- 
det ist 

4. Magnetschienenbremse mit wenigstens einer ei- 
nen in Polschuhe (12a, 12b) mundenden Kern (7) 
aufweisenden Erregerspule (6), 

wobei die Polschuhe (12a, 12b) jeweils eine auf die 
Schienenoberflache (13) aufsetzbare Bremsflache 
(14a, 14b) aufweisen und durch einen zwischen den 
Bremsflachen (14a. 14b) austretenden Spalt (11) 
magnetisch getrennt sind, dadurch gekennzeichnet 
daB an den Polschuhen (12a, 12b) wenigstens ein 
Reibmassenkorper (17) aus einem ferromagneti- 
schen Material derart befestigt ist daB zumindest 
ein Teil der auf die Schienenoberflache (13) aufsetz- 
baren Bremsflachen durch eine Reibflache (19) des 
wenigstens einen Reibmassenkorpers (17) gebildet 
ist 

5. Magnetschienenbremse nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Reibmassenkorper 
(17) in Ausnehmungen (20) der Polschuhe derart 
eingelassen sind, daB die Reibflachen (19) der Reib- 
massenkorper (17) zumindest bis in die Ebene der 
der Schienenoberflache (13) zugewandten Oberfla- 
chen (18a, 18b) der Polschuhe (12a, 12b) vorstehen. 

6. Magnetschienenbremse nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet daB die Reibflachen (19) der 
Reibmassenkorper (17) in einer Ebene mit den der 
Schienenoberflache (13) zugewandten Oberflachen 
(18a, 18b) der Polschuhe (12a, 12b) angeordnet sind, 
wobei die Reibflachen (19) der Reibmassenkorper 
(17) nur einen Teil der Bremsflache bilden. 

7. Magnetschienenbremse nach einem der Anspru- 
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet 

daB in dem Spalt (11) zwischen den Polschuhen 
(12a, 12b) wenigstens ein weiterer Reibmassenkor- 
per (15) aus nicht oder schwach magnetischen Ma- 
terial angeordnet ist und 

daB der weitere Reibmassenkorper (15) wenigstens 
eine weitere Reibflache (16) aufweist die zumindest 
bis in die Ebene der Bremsflachen (14a. 14b) aus 
dem Spalt (11) vorsteht 

8. Magnetschienenbremse nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet daB das Material des weite- 
ren Reibmassenkorpers (15) dia- oder paramagne- 
tisch ist 

9. Magnetschienenbremse nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB mehrere 
Erregerspulen (6) in Schienenrichtung hintereinan- 
der angeordnet sind 

10. Magnetschienenbremse nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet daB die Erregerspulen (6) an 
beweglichen Halterungen gelagert sind 
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